NOTA DE FUNDAMENTARE
Sectiunea 1.
Titlul actului normativ

Ordonanta a Guvernului pentru modificarea si completarea Ordonantei Guvernului nr. 15/2002
privind aplicarea tarifului de utilizare si a tarifului de trecere pe reteaua de drumuri nationale

din Romania

Sectiunea 2.
Motivul emiterii actului normativ

2.1. Sursa proiectului de act
normativ

Ministerul Transporturilor si Infrastructurii, in calitatea sa de organ de
specialitate al administratiei publice centrale, stabileste, la nivel
national, politica Tn domeniul transporturilor §i infrastructurii de
transport.

Prin prezenta ordonantd se umadreste modificarea si completarea
Ordonantei Guvernului nr. 15/2002 privind aplicarea tarifului de
utilizare si a tarifului de trecere pe reteaua de drumuri nationale din
Romania.

2.2. Descrierea situatiei
actuale

Compania Nationald de Administrare a Infrastructurii Rutiere —
S.A. (C.N.A.LR.-S.A.) este o Companie de interes strategic national ce
functioneazd sub autoritatea Ministerului Transporturilor si
Infrastructurii, pe baza de gestiune economica si autonomie financiara,
fiind infiintatd prin Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 84/2003 prin
reorganizarea Regiei Autonome "Administratia Nationald a Drumurilor
din Romania", aprobatd prin Legea 47/2004, cu modificari si
completari ulterioare.

Administrarea si intretinerea retelei de autostrazi si drumuri
expres este asigurata de catre Compania Nationala de Administrare a
Infrastructurii Rutiere- S.A. (C.N.A.LLR.-S.A.) prin intermediul unui
numar de 8 Directii Regionale de Drumuri si Poduri (D.R.D.P.)
dezvoltate la nivelul regiunilor, care au in subordine un numar total de
6 Sectii de Intretinere Autostrizi (S.LA.). Sectiile de Intretinere
Autostrizi coordoneaza in total un numar de 41 de Centre de Intretinere
si Coordonare/Puncte de Sprijin, care desfasoara activitadt de
administrare si Intretinere a intregii retele de autostrdzi si drumuri
expres.

Compania Nationala de Administrare a Infrastructurii Rutiere -
S.A. (C.N.A.LR.-S.A.) administreaza in prezent o retea de 1.280 km de
autostrazi si drumuri expres, cu o crestere de aproximativ 48% fata de
anul 2019.

Evolutia autostrazilor si drumurilor expres in Romania din 2019
pana in 2025 a fost marcatd de progrese semnificative si se prezinta,
astfel:

* 2025 — Autostrazi si Drumuri expres — 1.280 km fizici / 3.840
km echivalenti

* 2025 — Drumuri nationale — 15.471 km fizici / 17.742 km
echivalenti

* 2019 — Autostrazi si Drumuri Expres — 866 km fizici/ 2.598 km
echivalenti

* 2019 — Drumuri nationale — 15.452 km fizici / 17.720 km
echivalenti.

In concluzie, perioada 2019-2025 a fost una de progres, dar si de
provocari, in ceea ce priveste dezvoltarea retelei de autostrdzi din
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Romania, iar extinderea retelei de autostrazi/drumuri expres ramane un
obiectiv central pentru viitorul infrastructurii rutiere din Romania.

In scopul satisfacerii cerintelor desfasurarii traficului rutier in
conditii de siguranta si confort pe autostrazile si drumurile expres,
C.N.A.LR. - S.A. (administratorul drumului) executa lucrari si servicii
de intretinere si reparatii.

Cerintele de calitate ale autostrazilor/drumurilor expres se refera la:

» Exigente ale suprafetelor de rulare, rezistenta;

+ Stabilitate si siguranta in exploatare;

» Asigurarea evacuarii apelor;

+ Exigente pe timp de iarna;

» Exigente de vizibilitate;

» Exigente de igiend, dotari si servicii;

» Exigente acustice;

* Protectia mediului.

Astfel, autostrazile/drumurile expres cuprind lucrari de intretinere
drumuri, poduri, constructii si instalatii aferente.

* Drumul — ca parte componentd a autostrazii/drum expres,
cuprinde:

-terasamentele;

-fundatia;

-stratul de baza si imbracamintea;

-acostamentele;

-asigurarea evacudrii apelor:

Evacuarea apelor pluviale (apele de ploaie) la autostrazi si
drumuri expres este un aspect esential in proiectarea si Intretinerea
drumurilor, deoarece apa poate afecta grav structura drumului si poate
duce la deteriorari rapide. In mod corect gestionati, evacuarea apelor
pluviale previne eroziunea asfaltului, alunecarile de teren si acumularea
apei pe drum, ceea ce ar putea pune in pericol siguranta traficului.

Astfel, evacuarea apelor pe autostrazi este un proces complex care
necesitd un sistem bine gandit pentru a asigura atat integritatea
drumului, cat si siguranta traficului.

*Santurile si rigolele trebuie sa fie mentinute astfel incat sd nu
existe: acumulari de mal, apa statitoare in ele si blocaje care sd reduca
debitele. Nu trebuie de asemenea sa se produca inundarea autostrazii, a
terenurilor si a constructiilor aferente;

*Santurile care prezintd un pericol imediat pentru utilizatori vor fi
readuse la starea de sigurantd Tn maximum 24 ore, iar cele care sunt sub
nivelul minim de performanta vor fi readuse la nivelul tehnic de
performanta in maximum 2 saptdmani;

*Pentru respectarea nivelului de performanta in ceea ce priveste
sistemul de evacuare si drenare a apei, respectiv cdmine de vizitare din
sistemul de colectare a apei pluviale, drenuri, camere de cadere si
gratare pentru caminele de descarcare, trebuie indeplinite urmatoarele
cerinte:

* sa se mentind in stare de utilizare fara defectiuni structurale;

* defectiunile sistemelor de drenaj care constituie un pericol
imediat pentru utilizatori sa fie remediate Tn maximum 24 ore;

* capacitatea libera de scurgere sa fie mai mare de 50% din cea
proiectat;

* debusarile sa fie mentinute in stare curatd si fara reduceri de
debit (colmatari);




*Camerele de cadere, caminele de vizitare, decantoarele cu nivel
de umplere peste 80%, separatoarele de grasimi trebuie sa fie golite in
maximum | sdptamana.

-podetele (cu deschiderea mai mica de 5m);

*Podetele deteriorate trebuie sa fie readuse la starea normala de
exploatare in maximum 36 ore, iar cele care nu corespund nivelului
minim solicitat vor fi readuse la nivelul minim de performanta in
maximum 2 saptamani.

-benzile separatoare ale ciilor si spatiile verzi,

-zonele de siguranta;

-plantatiile situate in zonele de siguranta;

-indicatorii kilometrici;

-amenajarile si instalatiile legate de siguranta circulatiei
(indicatoare, console, portale de semnalizare, stalpi de ghidare,
parapete, semafoare, lampi cu lumina intermitenta, etc);

-marcaje rutiere;

*Actualizarea si refacerea periodicd a marcajelor rutiere este
esentiala pentru siguranta circulatiei, in special in conditii de vizibilitate
redusa sau pe timp de noapte.

-garduri de protectie;

*Starea Imprejmuirilor (gardurilor de protectie) aflate sub nivelul
de performanta va fi readusa la nivelul minim solicitat in termen de
maximum 1 luna;

-locurile de parcare si de stationare;

-benzile suplimentare destinate vehiculelor lente;

-benzile de urgenta.

* Instalatiile, cuprind:

-instalatii pentru semnalizare (indicatoare, portale, parapete, etc);

-instalatii si aparaturda de monitorizare, control si dirijjare a
traficului rutier;

-instalatiile si aparatura pentru monitorizarea traficului rutier pe
timp de iarna;

-instalatiile si dotarea statiilor de taxare;

-instalatiile de la panourile cu mesaje variabile.

* Echipamentele, cuprind:

-echipamente pentru detectarea perturbatiilor de circulatie;

-echipamente pentru detectarea cetei, poleiului, vantului si
fumului.

*Pe autostrazi/drumuri expres, conditiile meteo extreme, precum
ceata, poleiul, vantul puternic sau fumul, pot reprezenta un pericol
major pentru siguranta traficului. De aceea, sunt necesare echipamente
si tehnologii specifice pentru a detecta aceste fenomene si a informa
rapid soferii, astfel Incat sa poatd lua masuri de precautie.

Lucrarile de intretinere a autostrdzilor/drumurilor expres sunt
multiple si extrem de complexe, implicand procese tehnice sofisticate
si necesitand implementarea unor solutii avansate de inginerie,
coordonate eficient, pentru a garanta integritatea structurala si siguranta
pe termen lung a infrastructurii rutiere.

De asemenea, in manual de intretinere a autostrazilor/drumurilor
expres sunt detaliate toate procedurile, standardele si bunele practici
pentru gestionarea si intretinerea infrastructurii unei autostrazi/drum
expres pe termen lung. Acest manual asigura o abordare sistematica,
coerenta si eficienta a intretinerii si reparatiilor autostrazilor/drumurilor
expres, contribuind la siguranta si durabilitatea drumului, minimizand
riscurile si costurile.
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In concluzie, un buget mai mare pentru executarea lucrarilor si
serviciilor de intretinere nu doar ca permite o planificare mai eficienta
si mai ampla a intretinerii autostrazilor/drumurilor expres, dar ajutd si
la prevenirea costurilor suplimentare pe termen lung, oferind o mai
mare sigurantd si drumuri care se pastreaza intr-o stare bund pentru o
perioada lunga de timp, fara sa fie nevoie de reparatii majore constante.

Un buget mai mic va limita aceste posibilitati si va necesita o
gestionare mai strictd a resurselor, axandu-ne doar pe reparatiile
urgente si esentiale.

Lucrarile de intretinere a autostrazilor/drumurilor expres sunt, in
general, mult mai complexe decét cele realizate pe drumurile nationale
datoritd caracteristicilor infrastructurale superioare si a cerintelor mai
stricte privind siguranta si durabilitatea.

Astfel, autostrazile trebuie sa reziste nu doar la un trafic mai
intens, dar si la solicitari mecanice mult mai mari, ceea ce impune
solutii tehnice si materiale de o calitate superioara si interventii mai
frecvente.

Ordonanta Guvernului pentru modificarea si completarea
Ordonantei Guvernului nr. 15/2002 privind aplicarea tarifului de
utilizare si a tarifului de trecere pe reteaua de drumuri nationale din
Romania are in vedere o serie de alte prevederi care necesitd a fi
modificate si/sau completate, astfel incat sa se creeze un cadru legislativ
unitar si complex in ceea ce priveste aplicarea tarifului de trecere pentru
utilizarea podurilor dundrene si exceptarea unor anumite categorii de
vehicule, in ceea ce priveste controlul valabilitatii rovinietei si a tarifului
de trecere in cazul utilizatorilor romani si strdini din State Membre UE,
precum si in cazul vehiculelor inmatriculate in state non UE.

La capitolul Transporturi si Infrastructura din cadrul Programului
de Guvernare 2025-2028, publicat In Monitorul Oficial al Romaniei,
Partea I, nr. 580/23.06.2025, este prevazuta masura nr.14 cu privire la
cresterea valorii rovinietei. Tariful de utilizare reprezintd o anumita
suma a cdrei platd confera unui vehicul dreptul de a utiliza, pe parcursul
unei perioade date, reteaua de drumuri nationale din Romania.

2.3.Schimbari preconizate

Prin prezentul proiect de act normativ, se propune modificarea
Ordonantei Guvernului nr. 15/2002 privind aplicarea tarifului de
utilizare si a tarifului de trecere pe reteaua de drumuri nationale din
Romania, dupa cum urmeaza:

- actualizarea nivelului tarifului de utilizare a drumurilor nationale
pentru vehiculele prevazute in anexa nr. 1;

- actualizarea cuantumului amenzii contraventionale aplicate
utilizatorilor in cazul lipsei rovinietei valabile prevazut in anexa nr.2

- actualizarea cuantumului amenzii contraventionale aplicabile
utilizatorilor in cazul lipsei peajului valabil prevazut in anexa nr. 4;

- totodata, se propune completarea actului normativ prin introducerea
tarifelor de trecere pentru utilizarea podurilor peste Dunare, astfel:

1. Pod pe DN 2A intre Giurgeni si Vadu Oii (anexa 6 la prezenta
ordonantd);

2. Poduri pe autostrada A2 intre Fetesti si Cernavodd (anexa 7 la
prezenta ordonanta).




Anexa nr. 6 si anexa nr. 7 vor contine cuantumul tarifelor de trecere
pentru utilizarea podurilor dunarene si modul de aplicare al acestora,
inclusiv vehiculele exceptate de la plata tarifelor de trecere, actualizate
in conformitate cu prevederile O.U.G. nr. 156/2024 privind unele
masuri fiscal-bugetare in domeniul cheltuielilor publice pentru
fundamentarea bugetului general consolidat pe anul 2025, pentru
modificarea si completarea unor acte normative, precum s$i pentru
prorogarea unor termene, cu modificarile si completarile ulterioare, la
art. XXXVI alin. (1) se prevede ca “pentru anul 2025, operatorii
economici carora li se aplica prevederile art. 9 alin (1) lit. b) si alin. (3)
din Ordonanta Guvernului nr. 26/2013, aprobatd cu completari prin
Legea nr. 47/2014, cu modificarile si completdrile ulterioare, prin care
au obligatia de actualizare a tarifelor si taxelor pe care le obtin din
activitatea de baza, cu cel putin rata anuala a inflatiei pentru anul 2024
fatd de ultima actualizare a acestora cu exceptia situatiilor in care
cresterile anuale de tarife si taxe au fost superioare ratei anuale a
inflatiei.”.

- Avand in vedere faptul ca din anul 2022 cuantumul amenzilor aplicate
pentru lipsa rovinietei valabile pentru categoriile B — H a ramas la
acelasi nivel, se propune modificarea acestora, prin actualizarea Anexei
nr. 2 prin care se stabileste cuantumul amenzilor contraventionale
aplicabile utilizatorilor pentru lipsa rovinietei valabile. Avand in vedere
ca numarul contraventiilor aplicate in anul 2024 pentru circulatia fara
achitarea tarifului de utilizare a retelei de drumuri nationale din
Romania (rovinieta) a fost de peste 750.000, rezulta ca valoarea actuald
a amenzilor nu este Tn masurd sa descurajeze fenomenul
contraventional, motiv pentru care propunem aceasta modificare.
-Valoarea amenzilor contraventionale s-a calculat ca fiind de douad ori
tariful anual de utilizare a retelei de drumuri nationale din Romania,
pentru amenda minima si de patru ori tariful anual de utilizare a retelei
de drumuri nationale din Roméania, pentru amenda maxima.
-Cuantumul amenzilor aplicate pentru lipsa peajului valabil a fost
stabilit in anul 2015.

-Valoarea amenzilor contraventionale s-a calculat ca fiind de zece ori
tariful de trecere, pentru amenda minima si de douazeci de ori tariful de
trecere, pentru amenda maxima.

-Avand in vedere ca numadrul contraventiilor aplicate in anul 2024
pentru circulatia fara achitarea tarifului de trecere (peaj) a fost de peste
170.000, rezulta ca valoarea actuala a amenzilor nu este In masura sa
descurajeze fenomenul contraventional, motiv pentru care propunem
aceastd modificare.

De precizat este faptul ca amenda stabilitd prin procesul verbal de
constatare a contraventiei poate fi achitatad la jumatate din minimul
acesteia prevazut de lege, in termen de 15 zile de la comunicarea
acestuia.

Avand in vedere ultima actualizare a tarifelor de trecere a fost in anul
2018, se propune actualizarea acestora, cu indicele lunar al preturilor




de consum (pentru servicii) in perioada decembrie 2018 — decembrie
2024 calculat conform datelor statistice lunare publicate pe site-ul INS.
Totodata, tarifele de utilizare si de trecere, achitate anterior intrarii n
vigoare a noilor tarife, isi mentin valabilitatea.

Anexa nr. 5 la OG nr.15/2002 a fost introdusa prin OG nr. 14/2024
pentru reglementarea timpilor de asteptare pentru trecerea frontierei, In
raport cu cerintele si revendicdrile formulate si consemnate in cadrul
sedintelor de negociere cu forurile reprezentative pentru sectorul rutier,
astfel incat controlul pentru respectarea prevederilor OG nr.15/2002 sa
se realizeze pe reteaua de drumuri nationale din Romania, pentru
utilizatorii romani, prin intermediul sistemelor de camere video, cu
exceptia camerelor video din punctele de trecere a frontierei si din
proximitatea acestora. Camerele stabilite video din punctele de trecere
a frontierei si din proximitatea acestora vor fi stabilite in anexa nr. 5 la
prezenta ordonanta Guvernului nr. 15/2002, camere ce vor fi destinate
exclusiv monitorizarii traficului rutier.

In data de 01.01.2025, Romania a intrat in spatiul Schengen, fapt ce a
condus la eliminarea controalelor la frontiera de stat a Romaniei, cu
statele care sunt membre ale Uniunii Europene si, implicit a
stationarilor cauzate de verificarea vehiculelor in punctele de trecere a
frontierei, din punct de vedere al respectarii prevederilor legale si, dupa
caz, al sanctionarii abaterilor constatate.

Avand in vedere eliminarea controlului din punctele de trecere a
frontierie de stat a Romaniei cu statele care sunt membre ale Uniunii
Europene, masurile legislative impuse prin OG nr.14/2024 (anexa nr.5
la OG nr.15/2002), care vizeaza fluidizarea traficului trebuie limitate
doar la punctele de trecere a frontierei pe care Romania le are in prezent
cu statele vecine, motiv pentru care se impune actualizarea anexei nr. 5
la OG nr.15/2002.

2.4. Alte informatii

Nu au fost identificate.

Sectiunea 3.
Impactul socio-economic

3.1. Descrierea generalda a
beneficiilor  si costurilor
estimate ca urmare a intrarii n
vigoare a actului normativ

Proiectul de act normativ nu se refera la acest domeniu.

3.2. Impactul social

Proiectul de act normativ nu se refera la acest domeniu.

3.3. Impactul asupra drepturilor
si libertatilor fundamentale ale
omului

Proiectul de act normativ nu se refera la acest domeniu.

3.4. Impactul
macroeconomic

3.4.1 Impactul asupra
economiei si asupra
principalilor indicatori
macroeconomici

Proiectul de act normativ nu se refera la acest domeniu.




3.4.2 Impactul asupra
mediului concurential si
domeniului ajutoarelor de stat

3.5. Impactul asupra | Proiectul de act normativ nu se refera la acest domeniu.
mediului de afaceri
3.6. Impactul asupra | Proiectul de act normativ nu se refera la acest domeniu.

mediului Inconjurator

3.7. Evaluarea costurilor si | Proiectul de act normativ nu se refera la acest domeniu.
beneficiilor din perspectiva
inovarii si digitalizarii

3.8. Evaluarea costurilor si | Proiectul de act normativ nu se refera la acest domeniu.
beneficiilor din perspectiva
dezvoltarii durabile

3.9.Alte informatii Nu au fost identificate

Sectiunea 4.
Impactul financiar asupra bugetului general consolidat, atit pe termen scurt, pentru anul curent,
cat si pe termen lung (pe 5 ani)

Indicatori Anul Urmatorii 4 ani Media pe
curent cinci ani
- mii lei -
1 2 3 4 5 6 7

4.1. Modificari ale veniturilor
bugetare, plus/minus, din care:

a) buget de stat, din acesta:

(1) impozit pe profit

(i1) impozit pe venit

b) bugete locale

(1) impozit pe profit

c¢) bugetul asigurarilor de stat:

(1) contributii de asigurari

d) alte tipuri de venituri

4.2. Modificari ale cheltuielilor
bugetare, plus/minus, din care:

a) buget de stat, din acesta:

(1) cheltuieli de personal

(i1) bunuri si servicii

b) bugete locale:

(1) cheltuieli de personal

(i) bunuri i servicii

¢) bugetul asigurdrilor sociale de stat:

(1) cheltuieli de personal

(i) bunuri i servicii

4.3. Impact financiar, plus/minus, din
care:

a) buget de stat

b) bugete locale

4.4. Propuneri pentru acoperirea
cresterii cheltuielilor bugetare

4.5. Propuneri pentru a compensa
reducerea veniturilor bugetare

4.6. Calcule detaliate privind
fundamentarea modificarilor




veniturilor si/sau cheltuielilor
bugetare

4.7. Prezentarea, in cazul proiectelor
de acte normative a caror adoptare
atrage majorarea cheltuielilor
bugetare, a urmatoarelor documente:
a) fisa financiara prevazuta la art. 15
din Legea nr. 500/2002 privind
finantele publice, cu modificarile si
completarile ulterioare, insotita de
ipotezele si metodologia de calcul
utilizata;

b) declaratic = conform  careia
majorarea de cheltuiala respectiva
este compatibild cu obiectivele si
prioritatile strategice specificate n
strategia fiscal-bugetard, cu legea
bugetard anuald si cu plafoanele de
cheltuieli prezentate 1in strategia
fiscal-bugetara.

Proiectul de act normativ nu se refera la acest domeniu.

4.8. Alte informatii

Nu au fost identificate.

Sectiunea 5.

Efectele proiectului de act normativ asupra legislatiei in vigoare

5.1.Masuri normative necesare pentru
aplicarea prevederilor proiectului de
act normativ.

a) acte normative In vigoare ce vor fi
modificate sau abrogate, ca urmare a
intrarii in vigoare a proiectului de act
normativ;

Proiectul de act normativ nu se refera la acest domeniu.

5.2.Impactul asupra legislatiei in
domeniul achizitiilor publice
a)descrierea impactului legislativ
b)prezentarea normelor cu impact la
nivel operational/tehnic

Proiectul de act normativ nu se refera la acest domeniu.

5.3. Conformitatea proiectului de act
normativ cu legislatia UE (in cazul
proiectelor ce transpun sau asigura
aplicarea unor prevederi de drept UE).
5.3.1. Masuri normative necesare
transpunerii directivelor UE

a)tipul, titlul, numarul si data
directivei UE ale carei cerinte sunt
transpuse de proiectul de act
normativ;

b)obiectivele directivei UE;

c)tipul de transpunere a directivei UE
in cauza

d)termenele-limita pentru
transpunerea directivelor UE vizate
5.3.2. Masuri normative necesare
aplicarii actelor legislative ale UE.

Proiectul de act normativ nu se refera la acest domeniu.
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a)justificarea necesitatii  adoptarii
masurilor incluse in proiect in vederea
aplicarii actului legislativ al UE;
b)tipul, titlul, numarul si data actului
legislativ al UE pentru care se creeaza
cadrul de aplicare.

5.4. Hotarari ale Curtii de Justitie a
Uniunii Europene

Proiectul de act normativ nu se refera la acest domeniu.

5.5. Alte acte normative si/sau
documente internationale din care
decurg angajamente asumate

Proiectul de act normativ nu se refera la acest domeniu.

5.6. Alte informatii

Nu au fost identificate.

Sectiunea 6.

Consultirile efectuate in vederea elaborarii proiectului de act normativ

6.1. Informatii privind neaplicarea
procedurii de participare la elaborarea
actelor normative

Proiectul de act normativ nu se refera la acest domeniu.

6.2. Informatii privind procesul de
consultare cu organizatii
neguvernamentale, institute de cercetare si
alte organisme implicate

Proiectul de act normativ a fost publicat pe site-ul
Ministerului Transporturilor si Infrastructurii.

6.3. Informatii despre consultarile
organizate cu autoritatile administratiei
publice locale, in situatia n care proiectul
de act normativ are ca obiect activitati ale
acestor autoritati, in conditiile Hotararii
Guvernului  nr.  521/2005  privind
procedura de consultare a structurilor
asociative ale autoritdtilor administratiei
publice locale la elaborarea proiectelor de
acte normativ

Proiectul de act normativ nu se refera la acest domeniu.

6.4. Informatii privind puncte de
vedere/opinii  emise de  organisme
consultative  constituite  prin  acte
normative

Proiectul de act normativ nu se refera la acest domeniu.

6.5.Informatii privind avizarea de catre
a) Consiliul Legislativ

b) Consiliul Suprem de Aparare a Tarii
¢) Consiliul Economic si Social

d) Consiliul Concurentei

e) Curtea de Conturi

Proiectul de act normativ necesita avizul Consiliului
Legislativ.

6.6. Alte informatii

Nu au fost identificate

Sectiunea 7.

Activitati de informare publica privind elaborarea si implementarea proiectului de act normativ

7.1.Informarea societatii civile cu privire
la elaborarii proiectului de act normativ

Proiectul prezentului act normativ a indeplinit procedura
prevazuta de dispozitille Legii nr. 52/2003 privind
transparenta decizionala 1in administratia publica,
republicata.



file:///C:/Users/user/sintact%204.0/cache/Legislatie/temp197918/00083962.htm

7.2.Informarea societatii civile cu privire la | Proiectul de act normativ nu produce nici un impact asupra
eventualul impact asupra mediului in urma | mediului.

implementdrii proiectului de act normativ,
precum si efectele asupra sanatatii si
securitatii  cetatenilor sau diversitatii
biologice

7.3. Alte informatii Nu au fost identificate

Sectiunea 8.
Masuri de implementare

8.1. Masurile de punere in aplicare a | Proiectul de hotarare nu se refera la acest domeniu.
proiectului de act normativ

8.2. Alte informatii Nu au fost identificate.

Pentru considerentele de mai sus, am elaborat alaturat proiectul de Ordonantd a Guvernului pentru
modificarea si completarea Ordonantei Guvernului nr. 15/2002 privind aplicarea tarifului de utilizare si a
tarifului de trecere pe reteaua de drumuri nationale din Romania, care, in forma prezentata, a fost avizat
de ministerele interesate si pe care il supunem spre aprobare.

MINISTRUL TRANSPORTURILOR SI INFRASTRUCTURII
CIRPRIAN - CONSTANTIN SERBAN

AVIZAM:

VICEPRIM — MINISTRU
MARIAN NEACSU

MINISTRUL FINANTELOR
Alexandru NAZARE

VICEPRIM - MINISTRU, MINISTRUL AFACERILOR INTERNE
Marian-Catalin PREDOIU

MINISTRUL JUSTITIEI
Radu MARINESCU
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