NOTA DE FUNDAMENTARE

1. Titlul proiectului de act normativ

Hotirare a Guvernului pentru aprobarea unui ajutor de stat individual de restructurare
pentru Societatea ,,Compania nationald de transporturi aeriene romine — TAROM” - S.A. si
pentru alocarea unor sume din Fondul de rezerva bugetara la dispozitia Guvernului,
prevazut in bugetul de stat pe anul 2024, pentru suplimentarea bugetului Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii

2. Motivele emiterii actului normativ |

2.1. Sursa proiectului In conformitate cu prevederile art. 20! alin. (1) din Ordonanta
de act normativ Guvernului nr. 45/1997 privind infiintarea Societitii Comerciale
»Compania nationalda de transporturi aeriene romine -—
TAROM” - S.A., cu modificarile si completarile ulterioare, “in
situatia in care compania TAROM beneficiaza de un ajutor de stat
individual de restructurare, sub forma de finantare de la bugetul de
stat, prin bugetul Ministerului Transporturilor si Infrastructurii,
garantie de stat si/sau imprumut cu sau fara dobanda subventionatd,
forma ajutorului de stat, valoarea acestuia si conditiile de acordare
se aproba prin hotarare a Guvernului, emisa dupa obtinerea deciziei
Comisiei Europene de autorizare a ajutorului de stat individual de
restructurare, cu respectarea conditiilor stabilite prin decizie si in
limita prevederilor bugetare aprobate in buget cu aceastd
destinatie...”.

Prin Decizia nr. C(2024) 2968 final /29.04.2024, Comisia Europeana
a autorizat acordarea unui ajutor de stat individual de restructurare
companiei TAROM.

2.2. Descrierea situatiei | Avand in vedere situatia dificila in care se gdsea la sfarsitul anului
actuale 2019, Compania TAROM a beneficiat de un ajutor de stat individual
de salvare in cuantum de 36.7 mil. euro (175.952 mii lei) acordat, in
baza Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 12/2020 si a Deciziei
Comisie Europene nr. C(2020) 1160/24.02.2020, sub forma unui
Tmprumut din trezorerie rambursabil, pentru acoperirea lichiditatilor
necesare companiei pentru 6 luni, respectiv martie — august 2020.
Imprumutul a ficut obiectul Conventiei de imprumut nr.
602370/14606/2731/2020, incheiatd intre Ministerul Finantelor,
Ministerul Transporturilor si Infrastructurii si compania TAROM,
amendata prin 7 acte aditionale.

Pentru ca ajutorul de salvare nu a fost rambursat in termen de 6 luni
de la acordare, compania TAROM a avut obligatia de a elabora un
plan de restructurare care sa fie notificat Comisiei Europene.

Astfel, prin  Memorandumul nr. 40090/06.10.2020 cu tema
“Acordarea unui ajutor de stat individual de restructurare Societatii
Comerciale “Compania nationala de transporturi aeriene romdne —
TAROM™ S.A., in vederea restabilirii viabilitatii companiei pe
termen lung”’, Guvernul a aprobat acordarea unui ajutor individual de
restructurare companiei TAROM, in cuantum de pana la 190 milioane
euro, pentru sustinerea unui plan de restructurare axat pe urmatoarele
directii de actiune: innoirea flotei de aeronave, restructurarea




personalului, optimizarea destinatiilor si politicii comerciale, Solutii
pentru eficientizarea activitatilor de mentenantd aeronave,
digitalizarea companiei si imbunatatirea mediului IT, inclusiv a
programelor de distributie bilete.

Ajutorul de restructurare reprezinta insd o masura de ajutor de stat care
poate fi implementata doar in conditiile autorizarii de catre Comisia
Europeana.

Prin urmare, planul de restructurare TAROM a fost notificat Comisiei
Europene la data de 28.05.2021, fiind ulterior actualizat Tin
conformitate cu evolutia pietii de transport aerian si solicitarile de
clarificare primite din partea Comisiei Europene.

Ultima forma a Planului de restructurare, care cuprinde perioada 2021
— 2026, a fost transmisa Comisiei europene 1n luna aprilie 2024.

Prin Decizia Comisiei Europene nr. C(2024) 2968 final /29.04.2024,
emisd In urma analizarii planului de restructurare, Comisia Europeana
a aprobat acordarea unui ajutor de stat individual de restructurare
Companiei TAROM.

Valoarea ajutorului de stat individual de restructurare aprobat
prin Decizia Comisiei Europene este de 95,3 milioane euro,
echivalent n lei de pani la 474.193 mii leil, din care:

- pana la 246.451 mii lei (49,53 milioane euro) reprezinta ajutorul
individual de salvare deja acordat in 2020, sub forma de Tmprumut in
cuantum de 175.952 mii lei, la care se adauga dobanzile aferente,
actualizate la data Deciziei Comisiei Europene C(2024) 2968 final
129.04.2024 si care, prin aprobarea planului de restructurare si in baza
Deciziei Comisiei Europene, se transforma in ajutor de restructurare.
In conformitate cu dispozitiile art. 7 alin. (4) din Ordonanta de urgenti
a Guvernului nr. 12/20202, de la data Deciziei Comisiei Europene se
stinge obligatia de restituire de catre Compania TAROM a
imprumutului si a costurilor aferente si implicit a reintregirii
veniturilor din privatizare;

- pana la 227.742 mii lei (45.77 milioane euro) reprezinta ajutor de
restructurare care se acorda sub forma de capitalizare, fiind utilizat
pentru finantarea deficitului de lichiditate cu care se confrunta
Compania TAROM pe perioada implementarii planului de
restructurare.

Mentionam ca in prezent, in baza Deciziei nr. C(2020) 6910 final -
State Aid SA.56810 (2020/N) — Romania COVID-19: Aid to TAROM
si a OUG nr. 139/2020, Compania TAROM beneficiaza de un ajutor
de stat pentru acoperirea daunelor cauzate de pandemia Covid-19 in
anul 2020, acordat sub forma de garantie de stat emisa de Ministerul
Finantelor, pentru un Imprumut in valoare de 19,33 milioane euro,
contractat pentru perioada 2021 — 2026 de la Banca Transilvania.

2.3. Schimbari
preconizate

In conformitate cu dispozitiile art. 20 alin. (1) din Ordonanta
Guvernului nr. 45/1997, se propune adoptarea hotararii Guvernului
prin care sa fie aprobate forma ajutorului de stat individual de

! Curs BNR din data de 29.04.2024

2 Art. 7 alin (4) din OUG nr. 12/2020 stipuleazi urmitoarele: “(4) La data aprobdrii de cditre Comisia Europeand
a planului de restructurare, imprumutul acordat de Ministerul Finangelor Publice sub forma de ajutor de stat
individual pentru salvare se transformd in ajutor de stat de restructurare. De la aceeasi datd se stinge si obligatia
Companiei Nagionale de Transporturi Aeriene Romadne - TAROM - S.A. de restituire a imprumutului si a costurilor
aferente si implicit a reintregirii veniturilor din privatizare. Costurile aferente imprumutului cuvenite bugetului
Trezoreriei Statului se anuleaza”.




restructurare, valoarea acestuia §i conditiile de acordare, CcuU
respectarea Deciziei Comisiei Europene nr. C(2024) 2968 final
129.04.2024.

Astfel, se supune aprobarii acordarea unui ajutor de stat individual de
restructurare in favoarea Companiei TAROM, pana la valoarea si n
structura autorizate de Comisia Europeand, respectiv pana la
valoarea de 471.047 mii lei (94,67 milioane euro), structurat astfel:
a) pana la 226.825 mii lei (45,59 milioane euro), reprezinta ajutor
de restructurare care se propune a fi acordat sub forma de capitalizare,
in limita fondurilor alocate cu aceastd destinatie in bugetul
Ministerului Transporturilor si Infrastructurii la capitolul 84.01
,»Iransporturi”, titlul 72 , Active financiare”, alineatul 72.01.01
,Participare la capitalul social al societatilor comerciale®.

Din suma alocata sub forma de capitalizare, 12.518 mii lei (2,52
milioane euro) reprezinta majorare de capital social efectuata in anul
2023, iar restul, in valoare de pana la 214.307 mii lei (43,07 milioane
euro), va fi utilizat drept capital de lucru, pentru finantarea
cheltuielilor societatii, dupa cum urmeaza:

i) pentru plata avansurilor prevazute pentru anul 2024 n
contractul de leasing financiar incheiat cu GY AVIATION
LEASE 1724 CO., Limited si pentru care Compania
TAROM nu va dispune de resurse de finantare la data
scadentei;

i) pentru plata ratelor scadente in anul 2024 la creditul
contractat de la Banca Transilvania si garantat de
Ministerul Finantelor in baza Ordonantei de urgentad a
Guvernului nr. 139/2020 si pentru care Compania
TAROM nu va dispune de resurse de finantare la data
scadentei;

i) pentru reducerea deficitului de finantare necesar in anul
2024 pentru plata partiald a datoriilor cu termen scadent
depasit.

b) suma de 244.222 mii lei (49,08 milioane euro), compusa din:

- suma de 175.952 mii lei reprezentand Tmprumutul acordat ca
ajutor de stat individual pentru salvare si care, in temeiul dispozitiilor
art. 7 alin. (4) din Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 12/2020, se
transforma in ajutor de restructurare;
— suma de 68.270 mii lei reprezentand dobanzile aferente
Tmprumutului acordat ca ajutor de stat individual pentru salvare,
calculate de Ministerul Finantelor la data emiterii Deciziei Comisiei
Europene nr. C(2024) 2968 final / 29.04.2024, respectiv 29 aprilie
2024, si care, in baza acesteia, sunt parte a ajutorului de stat individual
de restructurare.
Tn aplicarea Deciziei Comisiei Europene nr. C(2024) 2968 final /
29.04.2024 si in baza art. 7 alin. (4) din Ordonanta de urgenta a
Guvernului nr. 12/2020, obligatia de restituire a sumei de 244.222 mii
lei se stinge de la data Deciziei Comisiei Europene, respectiv,
29.04.2024.
Tinand cont de necesitatea asigurdrii in regim de urgentd a surselor de
finantare pentru plata ratelor de avans aferente contractului de leasing
financiar Incheiat de Compania TAROM pentru achizitia unei
aeronave B737 MAX, contract de leasing care reprezinta un element
de bazd al planului de restructurare si de existenta caruia a depins
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autorizarea ajutorului de restructurare, se propune, in temeiul art. 30
alin. (2) din Legea nr. 500/2002° a finantelor publice, alocarea
imediata a unei parti a ajutorului de restructurare aprobat, din Fondul
de rezerva bugetara la dispozitia Guvernului prevazut in bugetul de
stat pe anul 2024, prin suplimentarea bugetului Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii pe anul 2024 cu suma de 60.000 mii
lei, credite de angajament si credite bugetare, la capitolul 84.01
,»Iransporturi”, titlul 72 , Active financiare”, alineatul 72.01.01
,Participare la capitalul social al societatilor comerciale“. Mentiondm
ca aceste cheltuieli pentru care se solicita finantare din fondul de
rezerva la dispozitia Guvernului, sunt urgente, urmand a fi efectuate
esalonat, in primele 30 de zile dupa emiterea Deciziei nr. C(2024)
2968 final /29.04.2024, pentru acoperirea ratelor de avans la
contractul de leasing financiar pentru achizitia aeronavei B 737 MAX.
Neplata acestor rate la termenele contractuale va duce la rezilierea
contractului de catre firma de leasing, cu pierderea de citre TAROM
a sumelor deja platite in contul acestui contract. De asemenea, aceste
cheltuieli sunt si neprevazute, neputand fi anticipate si bugetate la
momentul elaborarii legii bugetului de stat pe anul 2024.

2.4. Alte informatii

Nu sunt

Sectiunea a 3-a
Impactul socioeconomic

3.1.Descrierea generald a
beneficiilor si costurilor
estimate ca urmare a
intrarii Tn vigoare a
actului normativ

Proiectul de act normativ nu are impact in acest domeniu

3.2 Impactul social

Prin implementarea planului de restructurare si acordarea ajutorului de
restructurare sunt create conditiile pentru mentinerea companiei
TAROM pe piata serviciilor de transport aerian si, implicit, pentru
mentinerea personalului companiei dar si a personalului din cadrul
furnizorilor de servicii din industria orizontala.

3.3. Impactul asupra
drepturilor si libertatilor
fundamentale ale omului

Proiectul de act normativ nu are impact in acest domeniu

3.4.Impactul
macroeconomic

3.4.1.Impactul asupra
economiei §i  asupra
principalilor  indicatori
macroeconomici

Compania TAROM face parte din categoria societdtilor mari
contributori la bugetul de stat. Astfel, Compania TAROM plateste
impozite, taxe si contributii la bugetul de stat si bugetul asigurarilor
sociale de peste 120 milioane lei/an. Compania TAROM contribuie de
asemenea in mod semnificativ la constituirea veniturilor operatorilor
economici din industria orizontald (aeroporturi, furnizori de servicii de
navigatie, furnizori de servicii aeroportuare, alimentatie, etc.), ceea ce In
final conduce la mentinerea unui climat economic competitiv in
industria de transport aerian.

3.4.2.Impactul asupra

Mentinerea Companiei Tarom pe piata serviciilor de transport aerian va

32) Fondul de rezervi bugetari la dispozitia Guvernului se repartizeazi unor ordonatori principali de credite ai
bugetului de stat si ai bugetelor locale, pe baza de hotarari ale Guvernului, pentru finantarea unor cheltuieli
urgente sau neprevazute aparute in timpul exercitiului bugetar




mediului concurential si

conduce la cresterea standardelor generale de calitate si la mentinerea

domeniului  ajutoarelor | unor preturi accesibile pentru beneficiarii serviciilor de transport aerian.
de stat Ajutorul de stat este autorizat de Comisia Europeana.
3.5.Impactul asupra | Mentinerea si rentabilizarea companiei TAROM va avea un efect pozitiv

mediului de afaceri

si asupra conectivitatii Romaniei, ceea ce va genera un impact pozitiv
asupra relatiilor de afaceri.

3.6.Impactul asupra
mediului inconjurator

Restructurarea companiei TAROM implicd si o componentd de
modernizare a flotei, cu impact asupra mediului prin reducerea emisiilor
de gaze cu efect de sera.

3.7. Evaluarea costurilor
si beneficiilor din
perspectiva inovarii si
digitalizarii

Nu este cazul.

3.8. Evaluarea costurilor
si beneficiilor din
perspectiva dezvoltarii
durabile

Nu este cazul

3.9. Alte informatii

Nu au fost identificate.

Sectiunea a 4-a

Impactul financiar asupra bugetului general consolidat, atat pe termen scurt, pentru
anul curent, cit si pe termen lung (pe S ani) ), inclusiv informatii cu privire la cheltuieli

si venituri

-in mii lei (RON)-
Indicatori Anul Urmatorii 4 ani Media pe
curent 5ani
1 2 3 ] 4 | 5 | 6 7
4.1 Modificari ale veniturilor Nu genereaza influente financiare asupra bugetului general
bugetare, plus/minus din care: consolidat

1.buget de stat, din acesta:

1.impozit pe profit
2.impozit pe venit

1.bugete locale
1. impozit pe profit

1.bugetul asigurarilor sociale de

stat:
1.contributii de asigurari

1.alte tipuri de venituri ( se va
mentiona natura acestora)

4.2. Modificari ale cheltuielilor

bugetare, plus/minus,
din care:

Nu genereaza influente financiare asupra bugetului general
consolidat

1.buget de stat, din acesta:

1.cheltuieli de personal
2.bunuri si servicii

1.bugete locale:
1.cheltuieli de personale
2.bunuri si servicii

1.bugetul asigurarilor sociale de

stat :
1.cheltuieli de personal
2.bunuri si servicii




1.alte tipuri de cheltuieli
(se va mentiona natura acestora)

4.3. Impact financiar,
plus/minus, din care:

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.

1.buget de stat

2.bugete locale

4.4.Propuneri pentru acoperirea
cresterii cheltuielilor  bugetare

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.

4.5. Propuneri pentru a compensa
reducerea veniturilor
bugetare

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.

4.6. Calcule detaliate privind
fundamentarea modificarilor
veniturilor si/sau
cheltuielilor bugetare

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.

4.7. Punerea 1n aplicare a prezentei hotarari nu necesitd modificarea cheltuielilor bugetare aprobate

4.8 Ale informatii

Finantarea ajutorului de restructurare se va face in transe,
din fondul de rezerva la dispozitia Guvernului, precum si
de la bugetul de stat, prin bugetul Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii, in limita sumelor
aprobate cu aceasta destinatie prin legea bugetului. Pentru
acoperirea unei parti din ajutorul de restructurare alocat din
fondul de rezerva, din suma prevazutd in bugetul
Ministerului Transporturilor si Infrastructurii la capitolul
84.01 "Transporturi®, titlul 72 "Active financiare", articolul
72.01 "Active financiare”, alineatul 72.01.01 "Participare
la capitalul social al societatilor comerciale" va fi
disponibilizatd la fondul de rezerva la dispozitia
Guvernului suma de 25.239 mii lei, prevazuta, la art. 55
alin. (1) din Legea nr. 421/2023, pentru majorarea
contributiei statului la capitalul social al Societatii
Nationale "Aeroportul International Timisoara - Traian
Vuia" - S.A., avand in vedere ca aceastd majorare de capital
nu se va mai efectua Tn anul 2024.

Sectiunea a 5-a

Efectele proiectului de act normativ asupra legislatiei in vigoare

5.1 Masuri normative necesare
pentru  aplicarea  prevederilor
proiectului de act normativ :

a)acte normative in vigoare ce vor fi
modificate sau abrogate, ca urmare
a intrdrii in vigoare a proiectului de
act normativ;

b) acte normative ce urmeaza a fi
elaborate in vederea implementarii
noilor dispozitii.

Nu este cazul

5.2 Impactul asupra legislatiei in
domeniul achizitiei publice

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect

5.3. Conformitatea proiectului de

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect




act normativ cu legislatia UE ( In
cazul proiectelor ce transpun sau
asigura aplicarea unor prevederi de
drept UE)

5.3.1. Masuri normative necesare
transpunerii directivelor UE

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect

5.3.2. Masuri normative necesare
aplicarii actelor legislative UE

Nu este cazul

5.4. Hotarari ale Curtii de Justitie a
Uniunii Europene

Nu este cazul

5.5. Alte acte normative si/sau
documente internationale din care
decurg angajamente

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.

5.6. Alte informatii

Nu au fost identificate.

Sectiunea a 6-a

Consultarile efectuate in vederea elaborarii proiectului de act normativ

6.1. Informatii privind neaplicarea procedurii de
participare la elaborarea actelor normative

Nu este cazul.

6.2. Informatii privind procesul de consultare cu
organizatii neguvernamentale, institute de cercetare

si alte organisme implicate

Nu este cazul

6.3 Fundamentarea alegerii organizatiilor cu care a
avut loc consultarea, precum si a modului in care
este
obiectivul proiectului de act normativ

activitatea acestor organizatii

Nu este cazul

legata de

6.4. Informatii despre consultarile organizate cu
autoritdtile administratiei publice locale

Nu este cazul.

6.5. Informatii privind avizarea de catre:

a) Consiliul Legislativ

b) Consiliul Suprem de Aparare a Tarii

¢) Consiliul Economic si Social
d) Consiliul Concurentei
e) Curtea de Conturi

Nu este cazul
Nu este cazul.
Nu este cazul.
Nu este cazul.
Nu este cazul.

6.6. Alte informatii

Nu au fost identificate.

7. Activititi de informare publica privind elaborarea si implementarea proiectului de

act normativ

7.1.Informarea societatii civile cu
privire la necesitatea elaborarii
proiectului de act normativ

Proiectul a indeplinit procedura prevazuta de Legea nr.
52/2003  privind  transparenta  decizionald 1n
administratia publica, republicatd si a fost publicat pe
pagina de web a Ministerului Transporturilor si
Infrastructurii. Mentiondam ca au fost intreprinse
demersurile legale prevazute de art. 7 alin. (1) din
Regulamentul  privind  procedurile, la nivelul
Guvernului, pentru elaborarea, avizarea si prezentarea
proiectelor de acte normative spre adoptare, aprobat prin
Hotararea Guvernului nr. 561/2009.

7.2.Informarea societatii civile cu
privire la eventualul impact asupra
mediului Tn urma implementarii

Nu este cazul




proiectului de act normativ,
precum si efectele asupra sanatatii
si securitdtii cetdteanului sau
diversitatii biologice

3. Alte informatii Nu sunt

8. Masuri de implementare
8.1. Masuri privind implementarea, Nu este cazul
monitorizarea si evaluarea proiectului
de act normativ existent

2.Alte informatii Nu sunt

Avénd n vedere cele de mai sus, a fost elaborat prezentul proiect de Hotirare a Guvernului
pentru aprobarea unui ajutor de stat individual de restructurare pentru Societatea
»Compania nationald de transporturi aeriene romédne — TAROM” - S.A. si pentru alocarea
unor sume din Fondul de rezerva bugetara la dispozitia Guvernului, previzut in bugetul
de stat pe anul 2024, pentru suplimentarea bugetului Ministerului Transporturilor si
Infrastructurii, pe care 1l supunem Guvernului spre adoptare.
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